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Abstract of DE1 9846764 

An automatic servo drive to open and close a flap 
on a vehicle, e.g. boot lid, comprises an electric 
motor (3) with a reduction gear and a pinion (6) 
mounted on a support plate and fitted to the 
inside of the vehicle. The pinion drives a rack (7) 
which slides over a fixed stop (8) set into a slot 
(9) running the length of the rack. The other end 
of the slot has a lug (10) fitted to a swan neck 
hinge (12) attached to the flap (2). The lug is 
linked to the end of the rack by a spring (16). The 
position of the lug is monitored by a sensor (17) 
to switch off the servo motor in the closed 
position and in the fully open position. The spring 
accommodates any motor overrun and thereby 
dispenses with the need for a clutch in the drive 
linkage. 
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Die folgenden Angaben sind den vorh Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Automatische SchlieBvorrichtung fur eine Fahrzeugklappe 

@ Die vorliegende Erfindung betrifft eine automatische 
SchlieBvorrichtung fur eine Fahrzeugklappe, insbesonde- 
re fur eine Heckklappe, die keine Kupplung benotigt, ko~ 
stengunstig ist, einen sehr geringen Platzbedarf bean- 
sprucht und einfach zum Nachrusten angeboten werden 
kann. 

Diese automatische SchlieBvorrichtung (1) fur eine Fahr- 
zeugklappe (2) besteht mindestens aus einem Getriebe- 
motor (3), einem Antriebsritzel (6), einer mobilen, in 
Translation beweglichen Zahnstange (7) und einer Druck- 
rolle (8), die die in das Motorritzel (6) greifende Zahnstan- 
ge (7) in Steltung halt, sowie einem Betatigungsfinger 
(10), der einerseits an das Gelenk (11 ) der Klappe und an- 
dererseits an die Zahnstange (7) gekoppelt ist. Sie ist 
ebenfalls mit Ruckstellmitteln (16, 17) ausgestattet, die 
die Zahnstange (7) nach vollstandiger SchlieBung der 
Klappe in ihre Ausgangsstellung zuruckbringen. Diese 
Ruckstellmittel betragen mindestens eine zwischen dem 
■ Boden der Langsrille (9) in der Zahnstange (7) und dem 
Betatigungsfinger (10) angeordnete Druckfeder (16) so- 
wie einen Sicherheitsschalter (17), der angeordnet ist, um 
sich zu schlieBen, wenn die Druckfeder (16) in der der 
SchlieBstellung der Heckklappe (2) entsprechenden End- 
lage der Zahnstange (7) zusammengedrucktwird, und um 
die Drehsinnumkehrung des Getriebemotors (3) zu steu- 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betriitt eine automatische 
SchUeBvorrichtung fur eine Fahrzeugklappe, insbesondere 
fur eine Heckklappe, die mindestens motorisierte, an dem 5 
Fahrzeugkasten befestigte Antriebsmittel, und an die besag- 
ten rnotorisierten Antriebsmittel gekoppelte, an der besagten 
Heckklappe. befestigte Klappenbetatigungselemente in 
SchfieBrichtung betragen. 

Die automatischen Offnungsvorrichtungen einer Ileck- 10 
klappc sind bci cincr groBcn Anzahl von Fahrzcugcn gut bc- 
kannt und betragen im allgemeinen Federzylinder, die, so- 
bald das SchloB geoffnet wird, die automatische Offnung 
der Klappe und die Beibehaltung ihrer Offenstellung bewir- 
ken. In den meisten Fallen muB die Heckklappe rnanuell 15 
wieder geschlossen werden. Hinige Fahrzeuge sind jedoch 
mit einer automatischen SchlieBvorrichtung der Heckklappe 
mit Hilfe eines Motorantriebes ausgestattet. Dieser Motor- 
antrieb muB jedoch unbedingt mit einer Kupplung verbun- 
den werden, mit deren Hilfe der Motor ausgekuppelt wird, 20 
um die Offimng der Heckklappe zu ermoglichen. Aus die- 
sem Grund nimmt diese Vorrichtung zur automatischen 
SchlieBung relativ viel Platz ein, ist kostspielig und wird 
entweder in Serie oder als Option, aber nur selten als Nach- 
riistmoglichkcit vorgcschcn. 25 

Die vorliegende Erfindung beabsichtigt die oben erwahn- 
ten Nachteile zu beheben, indem eine automatische SchlieB- 
vorrichtung fur eine Fahrzeugklappe gefertigt wird, die 
keine Kupplung benotigt, kostengiinstig ist, einen sehr ge- 
ringen Platzbedarf beansprucht und einfach zum Nachriisten 30 
angeboten werden kann. 

Dieses Ziel wird durch eine automatische SchlieBvorrich- 
tung erreicht, wie in der Einleitung beschrieben, die dadurch 
gekennzeichnet wird, daB sie Ruckstellrxuttel umfaBt, die 
angeordnet sind um die rnotorisierten Antriebsmittel nach 35 
voUstandiger SchlieBung In einer bevorzugten Ausftth- 
rungsform der Erfindung bestehen die rnotorisierten An- 
triebsmittel mindestens aus einem Getriebemotor, emem 
Antricbsritzcl, cincr mobilcn, in Translation bcwcglichcn 
Zahnstange und einer Druckrolle, die die in das Motorntzel 40 
greifendeZahnstange in Stellung halt. 

Auf vorteilhafte Art sind die Betatigungsmittel der Heck- 
klappe mit einem Betatigungsfinger ausgestattet, der einser- 
seits an das Heckklappengeienk und andererseits an die 
Zahnstange gekoppelt ist. 45 

Die Zahnstange ist vorzugsweise rnit einer Langsnlle ver- 
sehen, in der der Betatigungsfinger gleitet, und das Heck- 
klappengeienk ist mit einem Schwanenhals ausgestattet, an 
den der Betatigungsfinger fest angebracht wird. 

In der bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind 50 
die Ruckstellmittel mit mindestens einer zwischen dem Bo- 
den der langsrille und dem Betatigungsfinger angeordneten 
Druckfcdcr sowic mit cincm auf der Zahnstange vorgeschc- 
nen Sicherheitsschalter versehen, der angeordnet ist, um 
sich zu schlieBen, wenn die Feder in der der SchlieB stellung 55 
der Heckklappe entsprechenden Endlage der Zahnstange zu- 
sarnmengedruckt wird. 

Der Sicherheitsschalter wird vorzugsweise an die Strom- 
versorgung des Getriebemotors gekoppelt und ist angeord- 
net um den Drehsinn des besagten Getriebemotors umzu- 60 
kehren, wodurch die Zahnstange in ihre Ausgangsstellung 
zuruckgebrachtwird. 

In der bevorzugten Ausfuhrungsfonii der Erfindung ist 
die Zahnstange mit einem Vorsprung an dem Ende vorgese- 
hen dasgegenuberderDruckfederliegt,undderSchaltkreis. 65 
des Getriebemotors ist mit einem Ausschalter ausgestattet, 
der durch den besagten Vorsprung betatigt wird, wenn die 
Zahnstange in ihre Ausgangsstellung zuriickgekehrt istDie 



automatische SchUeBvorrichtung gemaB der Erfindung kann 
mit Antiklemm-Mittel versehen sein, die die SchlieBung der 
Heckklappe im Falie eines Hindernisses zwischen Koffer- 
raum und der besagten Heckklappe automatisch verhindern 
sollen. 

In dieserh Fall konnen die Antiklemm-Mittel vorteilhaft 
mit den RUckstellrnitteln vereinigt werden. 

Die vorliegende Erfindung und ihre Vorteile werden in 
der nachstehenden Beschreibung eines Durchfuhrungsbei- 
spieles unter Bezugnahme auf die beiligenden Zeichnungen 
dcutlichcr crschcincn, wobci: 



- Abb. 1 einen GrundriB der automatischen SchlieB- 
vorrichtung gernaB der Erfindung darstellt, wobei sich 
die Heckklappe in Offenstellung und sich die besagte 
Vorrichtung in Ausgangsstellung befindet, 

. - Abb. 2 eineAbb. 1 ahnliche Ansicht darstellt, mit 
der Heckklappe in SchlieBstellung und der besagten 
Vorrichtung in Endlage, 

- Abb. 3 eine Abb. 1 ahnliche Ansicht darstellt, mit 
der Heckklappe in SchlieBstellung und der genannten 
Vorrichtung erneut in Ausgangsstellung; 

- Abb. 4 eine Perspektive der besagten Vorrichtung 
gemaB der Erfindung darstellt, und 

- Abb. 5 cin clcktrischcs Schaltbild der besagten Vor- 
richtung darstellt. 

Unter Bezugnahme auf die Abb. 1 bis 4 ist die automati- 
sche SchfieBvorrichtung 1 gemaB der Erfindung dazu vorge- 
sehen, eine Klappe 2 eines FahrzeugkofTerraumes automa- 
tisch zu schlieBen. Sie besteht aus einem Getriebemotor 3, 
der auf eine Platine 4 montiert wird, die fest an dem Fahr- 
zeugkasten 5 angebracht ist, einem Motorritzel 6, das in eine 
mobile, in Translation bewegliche Zahnstange 7 greift, die 
durch eine fest auf der Platine 4 montierten Druckrolle 8 ge- 
gen das besagte Motorritzel 6 gehalten wird. 

Die Zahnstange 7 ist mit einer Langsrille 9 versehen, in 
der ein Betatigungsfinger 10 montiert ist, der mit dem Ge- 
lcnk 11 der Klappc 2 verbunden wird, das in unscrcm Bci- 
spiel die Form eines Schwanenhalses annimmt, das aber 
auch die Form eines Parallelogramms oder jedes anderen 
bekannten Gelenkes haben kann. Der Schwanenhals 12 be- 
sitzt ein erstes Ende 13, das gelenkig mit einem Trager 14 
verbunden ist, der fest an dem Fahrzeugkasten 5 angebracht 
ist, und ein zweites Ende 15, das eine Sohle bildet, die fest 
an der Klappe 2 angebracht ist. Er weist einen kreisbogen- 
formigen Teil 12a, der der Winkelbewegung entspricht, die 
die Klappe 2 zwischen der Offen- und SchlieBstellung aus- 
fuhren muB, so wie einen merklich L-formigen Teil 12b auf, 
der durch das besagte Geienkende 13 abgeschlossen wird. 

Der Betatigungsfinger 10 ist im Schwanenhals 12 merk- 
lich an der Verbindung seiner beiden Teile 12a und 12b fest 
angegracht Die Zahnstange 7 wcist an scincm am wcitcstcn 
entfemten und zahnlosem Ende zwischen dem Boden der 
Langsrille 9 und dem Betatigungsfinger 10 eine Druckfeder 

16 auf, sowie einen auf der Zahnstange 7, merklich oberhalb 
des Betatigungsfinger 10 angebrachten Sicherheitsschalter 

17 Dieser Sicherheitsschalter 17 besteht aus einem festen 
Teil 17a und einem beweglichen Teil 17b, der auf der Zahn- 
stange 7 befestigt ist und der den festen Teil 17a benihrt, 
wenn die Zahnstange 7 durch den Getriebemotor 3 angetrie- 
ben wird und der Betatigungsfinger 10 im Gelenk 11 der 
Klappe 2 blockiert wird, und dadurch einen ausreichenden 
Druck auf die Feder 16 ausubt, um ihre Druckkraft zu iiber- 
winden. Dieser Sicherheitsschalter 17 steuert die Drehsinn- 
umkehrung des Getriebemotors 3 sowohl wenn die Klappe 2 
geschlossen ist, um die Zahnstange 7 automatisch wieder in 
ihre Ausgangsstellung zu bringen, als auch im Falle eines 
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Hindemisses zwischen dem Kofferraum und der Klappe 2. 
Die Zahastange 7 umfaBt auch einen Vorsprung 18 an ihrem 
anderen Ende, der mit einem Ausschalter 18 des Getriebe- 
motors 3 zusammenarbeitet, wenn die Zahnstange 7 wieder 
in ihre Ausgangsstellung zuriickgekehrt ist 5 

Die Funktionsweise dieser automatischen SchlieBvorrich- 
tung 1 wird nun mit Hilfe der Abb. 1 bis 3 beschrieben. In 
Abb. 1 ist die Klappe 2 offen und die Zahnstange 7 ist in der 
Ausgangsstellung. Sob aid der Anwender zum Beispiel mit 
Ililfe eines Druckknopfes einer Fernbedienung den Befehl 10 
gibt, die Klappe 2 zu schlicBcn, wird der Gctricbcmotor 3 in 
Betrieb gesetzt, wobei die Zahnstange 7 in eine Translati- 
onsbewegung versetzt wird. Der Betatigungsfinger 10 folgt 
der Bewegung der Zahnstange und zieht das Gelenk 11 der 
Klappe 2 mit sich, bis diese geschlossen wird, wie in Abb. 2 15 
dargestellt Befindet sich die Klappe 2 in der SchlieBstel- 
lung, funktioniert der Getriebemotor 3 irnmer noch und die 
Zahnstange 7 fiihrt immer noch ihre Hubbewegung aus. Da 
der Betatigungsfinger 10 nicht mehr verschoben werden 
kann, ubt dieser einen Druck auf die Druckfeder 16 aus, bis 20 
diese zwischen dem Boden der Langsrille 9 und dem besag- 
ten Betatigungsfinger zusammengedruckt wird, wodurch die 
SchlieBung des Sicherheitsschalters 17 verursacht wird. 
Dieser Sicherheitsschalter 17 steuert somit die Drehsinnum- 
kchrung des Gctricbcmotors 3, der die Zahnstange 7 in um- 25 
gekehrtem Sinn antreibt, um diese wieder in ihre in Abb. 3 
dargestellten Ausgangsstellung zu bringen, wobei der Beta- 
tigungsfinger 10 im Gelenk 11 der Klappe 2 stillstehL So- 
bald die Zahnstange 7 ihre Ausgangsstellung erreicht, beta- 
tigt der Vorsprung 18 den Ausschalter 19, der das Anhalten 30 
des Getriebemotprs 3 steuert. Die automatische SchlieB vor- 
richtung 1 ist in dieser Stellung bereit, einen neuen SchlieB- 
zyklus auszufuhren. Bei Ofmung der Klappe 2 gleitet der 
Betatigungsfinger 10 frei in der Langsrille 9 der Zahnstange . 
7 bis zur Druckfeder 16, wobei somit die Vorrichtung 1 wie- 35 
der in ihre Ausgangsstellung aus Abb. 1 gebracht wird. 

In Abb. 4 wird die automatische SchlieB vorrichtung 1 al- 
leine und in Perspektive dargestellt. Man sieht den Getriebe- 
motor 3, der auf seiner Platinc 4 monticrt ist, die Zahnstange 
7, den Betatigungsfinger 10, die Druckfeder 16, den Sicher- 40 
heitsschalter 17, den Schwanenhals 12 mit seiner Sohle 15, 
seinem Trager 14 und sein Gelenkende 13. Diese Abbildung 
stellt ebenfalls einen Federzylinder 20 dar, der die automati- 
sche Ofmung der Klappe 2 ermoglicht. Dieser Federzylin- 
der 20 besitzt ein erstes Ende 21, das an den Fahrzeugkasten 45 
5 gekoppelt wird, und ein zweites Ende 22, das an das Ge- 
lenk 11 der Klappe 2 gekoppelt wird, ungefahr an der S telle, 
jedoch auf der gegentiberliegenden Seite, wo der Betati- 
gungsfinger 10 befestigt wird. 

Abb. 5 stellt das elektrische Schaltbild der automasti- 50 
schen SchlieB vorrichtung 1 gemaB der Erfindung dar. Hier 
sieht man einen Druckknopf 23 zur Steuerung der automati- 
schen SchlieBung der Klappe, der wahrend einer Vcrzogc- 
rungszeit Tl ein Relais 24 mit Strom versorgt, das den Ge- 
triebemotor 3 uber eine Schutzsicherung 25 unter Spannung 55 
setzt. Der Sicherheitsschalter 17 steuert ein anderes Relais 
26 uber eine andere Verzogerungszeit '1*2, das den Sinn des 
Versorgungsstromes des Getriebemotors 3 und somit seinen 
Drehsinn umgekehrt SchlieBlich dient. der Ausschalter 19 
zur Unterbrechung des Stromkreises von Getriebemotor 3, 60 
um dessen Betrieb anzuhalten. 

Die vorliegende Erfindung wird nicht auf das beschrie- 
bene Durchftihrungsbeispiel begrenzt, sondern erweitert 
sich auf alle fur einen Fachmann offensichtlichen Anderun- 
gen und Varianten. 65 



Patentanspriiche 

1 . Automatische SchlieBvorrichtung (1) fur eine Fahr- 
zeugklappe (2), insbesondere fur eine Heckklappe, 
mindestens bestehend aus motorisierten, fest an dem 
Fahrzeugkasten (5) angebrachte Antriebsmitteln (3, 6, 
7, 8), und aus Betatigungsmitteln (10) der Klappe in 
deren SchlieBrichtung, die fest an der besagten Heck- 
klappe angebracht sind und an die besagten motorisier- 
ten Antriebsmittel gekoppelt sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ die Ruckstcllmittcl (16, 17) aufweist, die 
angeordnet sind um die motorisierten Antriebsmittel 
nach vollstandiger SchlieBung der Klappe in ihre Aus- 
gangsstellung zuriickzubringen. 

2. Vorrichtung gemaB Patentanforderung 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die motorisierten Antriebsmittel 
mindestens aus einem Getriebemotor (3), einem An- 
triebsritzel (6), einer mobilen, in Translation bewegli- 
chen Zahnstange (7) und einer Druckrolle (8), die die 
in das Motorritzel (6) greifende Zahnstange (7) in Stel- 
lung halt, bestehen. 

3. Vorrichtung gemaB Patentanforderung 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Betatigungselemente einen 
Betatigungsfinger (10) besitzen, der einerseits an das 
Gelenk (11) der Klappe und andcrcrseits an die Zahn- 
stange (7) gekoppelt ist 

4. Vorrichtung gemaB Patentanforderung 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zahnstange (7) eine Langsrille 
(9) aufweist, in der der Betatigungsfinger (10) gleitet 

5. Vorrichtung gemaB Patentanforderung 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gelenk (11) der Klappe (2) ei- 
nen Schwanenhals (12) betragt, an den der Betati- 
gungsfinger (10) fest angebracht wird. 

6. Vorrichtung gemaB Patentanforderung 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rucks tellmittel mindestens 
eine zwischen dem Boden der Langsrille (9) und dem 
Betatigungsfinger (10) angeordnete Druckfeder (16) 
sowie einen auf der Zahnstange (7) vorgesehenen Si- 
cherheitsschalter (17). betragen, der angeordnet ist, um 
sich zu schlieBen, wenn die Druckfeder (16) in der der 
SchlieBstellung der Heckklappe (2) entsprechenden 
Endlage der Zahnstange (7) zusammengedruckt wird. 

7. Vorrichtung gemaB Patentanforderung 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Sicherheitsschalter (17) an die 
elektrische Stromversorgung des Getriebemotors (3) 
gekoppelt ist und angeordnet ist um den Drehsinn des 
besagten Getriebemotors (3) umzukehren, wodurch die 
Zahnstange (7) wieder in ihre Ausgangsstellung ge- 
bracht wird; 

8. Vorrichtung gemaB Patentanforderung 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zahnstange (7) einen Vor- 
sprung (18) an ihrem Ende gegenuber der Druckfeder 
(16) aufweist und daB der Strornkrcis des Getriebemo- 
tors (3) einen Ausschalter (19) aufweist, der durch den 
besagten Vorsprung (18) betatigt wird, wenn die Zahn- 
stange (7) in ihre Ausgangsstellung zuruckgekehrt ist 

9. Vorrichtung gemaB Patentanforderung 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB sie Antiklernm-Mittel aufweist, 
die angeordnet sind um die SchlieBung der Klappe im 
Falle eines Hindemisses zwischen Kofferraum und der 
besagten Klappe automatisch zu verhindem. 

10. Vorrichtung gemaB Paten tanforderungen 8 und 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anliklemm-MiUel 
mit den Ruckstellmitteln vereinigt werden. 
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